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Femtio ar med TBS

Manga sjomil har seglats sedan nagra batintresserade grabbar
i Trollbacken for femtio ar sedan besl6t att bilda en batklubb.
Vi kommer att traffa dem senare i den har boken som kommit
till for att ge en aterblick pa dessa femtio ar men ocksa en
blick in i framtiden genom sittande ordférande.

Vi kommer att kunna fdélja klubben genom dess olika
anlaggningar, fran den lilla klubben i Uddbyviken dar man
byggde en hamn fér 38 batar som man hyrt av Kaleb
Kahlstrom till évertagandet av kommunens brygga i Vissvass
och inkdép av mark vid Stordngen dar ett modernt batvarv
vaxte fram.

Vi kommer ocksa att kunna félja klubbens sociala liv i fester,
skargardstraffar och inte minst arbete i hamnar och pa varv.
Man imponeras av hur allt vuxit fram ur smaskaligheten till
stora anlaggningar med modern och dndamalsenlig utrustning
men att man i detta kunna behdlla den fina klubbandan.
Medan de flesta féreningar har svart med att fa fram
funktiondrer kan vi gladjas at uppslutningen nar det galler
arbetsplikt och vaktgang. Det &r ett gott betyg for andan i
klubben och god ledning.

Den lilla hamnen i Uddby anlades lite utanfor den hyrda
marken, dar forhallandena var battre. Man fick inte bygga
klubbhus men att stailla upp (permanent) en arbetsvagn pa
hjul, det gick bra. Dessa exempel pa flexibilitet och
anpassning har varit vagledande fér verksamheten.

Nar varvet anlades i anslutning till Tyres6 Batklubbs befintliga
anlaggning var ekonomin pressad. Man kopte in en mobilkran
som varit med vid invasionen i Normandie och en traktor
Fordson Major och grannarna myntade snart uttrycket
”maskinmuseum” om véar utrustning - men den fungerade! Sa
smaningom kunde vi kOpa en slamkrypare, en av
prototyperna, som i sin tur krdvde en egen verkstad och ett
arbetsgang for att halla igadng utrustningen. Nya mobilkranar,
egentillverkad mastkran, nya slamkrypare, nytt klubbhus - ja
tédnk sa mycket det skapades

Vi hade hjélp av ALU-are, duktiga hantverkare som var
arbetslésa. En var licensierad svetsare och efter Roy
Gripsborns ritningar skapade han en bojbat som ar ett tekniskt
under. En dieselmotor driver ett hydraulaggregat som via en
utbordarrigg star for framfarten men ocksa en vinsch och en



lastbilskran. Ett elverk levererar trefas kraft till hdgtrycksspruta
och svets och handverktyg. | manga ar har Kalle Ekholm basat
fér detta underverk.

| Vissvass har kommunens enda brygga blivit fyra langbryggor
och nagra mindre, bland annat med bastu. Den gamla ladan
med jordgolv har inretts till festlokal med varmluftsuppvarmning
och kdék med plats for upp till 107 personer som serverats
treratters maltid vid sittande bord. Emma Blomqvists gamla
bostad har blivit klubbhus. Nar vi tilltradde sag man inte bryggor
och batar eller vattnet genom 30 m tat vass och man nadde
bryggorna pa flytande landgangar genom vassen. Efter
”strandrensning” kunde bryggorna férldngas inat och 68 nya
platser erbjudas kdéande. Grasplanen anlades och
&ngbéatsbryggan” Angsudden.

Under icke batsdsong sker genom arbetsplikten en sténdig
fornyelse och underhéallen ocksd utbyggnad och
forbattringsarbeten i hamnar och pa varv. Genom kurser och
forelasningar sker utbildning. P& somrarna halls
familjekappseglingar varav Jungfrutriangeln och A land Race
varit de mest uppmarksammade. Nagra ar ordnade man &ven
en segling i Kristi Himmelsfardshelgen till Visby men den tidiga
tidpunkten och det kalla vattnet gjorde att detta evenemang
tynade bort.

Gemensamt med TBK har vi ordnat seglarskola fér barn och
kopt in jollar for detta sa att atervéxten skall vara tryggad.

Vissvasshamnens lage i naturreservatet gransande till Tyresd
Nationalpark stéller sarskilda krav pa klubben. Det & manga
som vill ha sitt ord med i laget och det galler att hantera drift
och féréandringar med stor varsamhet for att tillfredsstéalla
Lansstyrelse, Vattendomstol, Tyrestaférvaltning, kommun och
inte minst grannarna i Vissvass by. Miljokraven vad galler
bottenfarger m m skruvas stédndigt upp. Bra men
bekymmersamt med krav som behdver mdtas och hanteras for
vi batfolk ar ju naturvanner, det ligger liksom i blodet.
Kommunens strikt ekonomiska syn pa batlivet och dess
mojligheter att delta i kommunens ekonomi kan ibland fa

oonskade effekter men med férhandlingar brukar man kunna na
resultat som tillfredsstaller bada parter.

| den hér boken far vi folja i olika kapitel den verksamhet som
klubben bedrivit under dessa femtio ar, i arbete, tavling och
skargardstraffar. Jag hoppas att ni kanner igen er?

Omstandigheterna som en foljd av Covid 19-pandemin gjorde
att vi inte kunde fira jubileet ratt ar. Darmed kom &aven denna
bok, som jag fatt fértroendet att sammanstalla, att komma ut
forst tva ar sent men inte for sent!

Boken avslutas med nagra ord fran ordféranden som ger sin syn
pa Trollbdckens Batsallskaps framtidssyn. Det géller att ge
underlag aven fér en bok till 100-arsjubileet!

Gunnar Berndtson



Hur det borjade

Klubbens forste ordférande var Allan Eriksson. Det var han, Gunnar
Sjostedt och Goran Fredriksson som tyckte att batfolk sattes pa
undantag i kommunen.

Harry Selvad, Lennart Nilsson, Olle Henriksson och Stig Dahlgvist
anslot sig och gemensamt kontaktades kommunen. Aret var 1970.
Ingen tycktes vilja stalla upp.

Man bestdmde sig da for att ta saken i egna hander och kdpte
bryggor. Tack vare att Kaleb Kahlstrom arrenderade ut mark fick man
bryggorna i sjon - till stor férvaning for mangal Trollbackens
Batséllskap var bildat och styrelsen bestod av Allan Eriksson,
ordférande, Stig Dahlgvist, Olle Henriksson, Gunnar Sjostedt, Goran
Fredriksson, Hans Neuman och Thor Hjalmarsson. Det var en trivsam
liten batklubb inne i Uddbyviken, dar Raksta Batklubb nu ligger.

Det var handiga och handlingskraftiga pojkar och de képte
flytbryggor som lades ut. Nu visade det sig att de bada
bryggorna skulle fa en battre placering om man férskot dem
nagot mot syd, ndrmare TBK, men den marken ingick inte i
arrendet med Kaleb utan tillhérde Stockholms Stad. A andra
sidan var den “6ver” och kunde inte nyttjas av ndgon som
separat markomrade, sa den blev aldrig ifragasatt férran
hésten 1997 da TBK kdpte sin mark och till egen forvaning
fann sig vara agare aven till del av var Uddbyhamn! Vi fick da
flytta till den mark vi verkligen disponerade.

Bryggorna rymde 38 batplatser. Bygglov fér klubbhus kunde
man inte fa men att stalla upp en arbetsbod pa hjul var det
inget hinder fér. Den inreddes, pallades upp (men var
fortfarande “mobil”) och blev vaktstuga. Denna klubbens
ursprungliga hamn &r i och med kodpet av varvsomradet
Overflyttad till varvet och Storangshamnen och rymmer idag
40-talet batplatser.

Uddbyhamnen



Angsudden Vissvass

Tyres6 kommun hade en kommunal batbrygga vid
Angsudden i Vissvass. Den borgerliga kommun-
ledningen tyckte inte att det var en kommunal uppgift
att driva batverksamhet och ville darfér lagga ut
hamnen pa en klubb. Budet gick forst till TBK som
dock tackade nej. De hade en val fungerande
anlaggning i Uddbyviken. Da gick budet till TBS.
Fragan vackte en omfattande diskussion och tva lager
bildades. Det ena lagret ville behalla den lilla klubben
och den lilla hamnen medan den andra sag majligheter
i en expansion. Resultatet blev att man behdll den lilla
hamnen men atog sig att ta dver i Vissvass. Namnet
Vissvass lar komma fran hvitvass. Den grunda viken ar
helt fylld av vass som pa host-vinter lyser vit. Det finns
en gammal valbevarad by inom omradet, nu mest
bebodd av sommarboende men &dven av nagra
aretruntboende.

Angsudden var ett litet hemman som senast beboddes
av Emma Blomqvist. Hon hade ett par kor och en hast
och levde pa sitt lilla jordbruk och lite fiske men var
dessutom kocka at de flottare som héll till i Vissvass.
Man avverkade skog och timret koérdes ned till
stranden. Det “sjosattes” pa en liten sparvagn, ett slags
slip, och buntades i sjon for att sedan bogseras till
sagverk p& annat hall. Annu nér vi tog dver 1ag rélsen
kvar liksom nagra gamla vagnar.

Byn har gamla anor Langs den gamla vagen som
ringlar sig fram genom landskapet, kdérde
spannmalsforor. Det var rysk spannmal som lossades

fran skutor pa Vissvassfjdarden. Man spillde lite sdd och
med den ograsfrd efter vagen. Darfér kan man nu finna
séllsynta vaxter i dikesrenen. Som bilvag sattes vagen i
ordning forst i borjan av 1960-talet. Dessférinnan fick
man kora over A va-Dalarévagen om man skulle till
Stockholm eller Tyresé. Emma flyttade frn Angsudden
i bérjan av 1970-talet d& kommunen I6ste in garden.

Omradet ar mycket vackert och ligger inom Tyresta
naturreservat, nara nationalparken. Déarfér har man
stora forvantningar och krav pa oss fran park-
forvaltningens sida men vi har de basta relationer. Var
skogsvardare under manga ar, Gosta Karlin, har fatt
manga lovord for sitt satt att varda markerna inom och
runt vart arrenderade omrade.



TBS tar dver Angsudden

Den kommunala bryggan vid angsudden i Vissvass var
inte i god kondition och en enda brygga var for lite for
att skapa en effektiv organisation med vaktgang och
liknande. Det hade funnits planer pa att bygga en riktigt
stor marina med ett flertal bryggor i Vissvass, men det
var daligt med upptagningsmdjligheter och omringad av
kdnslig natur sa dessa planer hade kommunen
overgivit. Dock hade man gjort djupmatningar vilka kom
val till pass vid planeringen av utbyggnad i TBS regi.

Nu hade Gunnar Berndtson blivit ordférande och Gdran
Berger hamnkapten. Planer gjordes upp, tva nya
bryggor inhandlades av Nynasbryggan. Vi kunde ta in
manga nya medlemmar. Markomradet arrenderades av
Tyres6 kommun och bestod av ett gammalt bostadshus
och en stérre lada med jordgolv. Kommunen hade lagt
pa nytt tak pa ladan, ett Ondulintak, ett slags korrugerat
papptak. Byggnaderna var dock nedgangna. En
undantagsstuga var helt oanvandbar och full med
husbock och dessutom svart vandaliserad. Denna
byggnad brdnde kommunen upp sa smaningom, vilket
var en valgarning.

Langs stranden var det cirka 40 meter vassbalte. For att
na bryggorna fick man anldgga landgangar genom
vassen. Det var sd mycket vass att man inte kunde se
bryggor och batar fran land. Smaningom kom en fjarde
brygga mellan bryggorna 1 och 2 och darmed var
hamnen utbyggd att rymma ca 275 béatar.

Strandrensning

Vid Angsudden stérde all vass och d& vi kom i kontakt
med en strandrensningsfirma med en mirakelmaskin
beslot vi att gbra en strandrensning. Vi lyfte upp cirka
25 meter vass som lades pa den resterande
vassbadden som sedan tacktes med markvéav och jord.
For att undvika utflytning gjorde en strandskoning av
telegrafstolpar. Nu kunde bryggorna forlangas inat,
vilket ju i sig ar lite originellt.

Med detta fick vi ca 24 meters 6kad brygglangd pa 4
bryggor, vilket gav oss 68 nya batplatser som erbjéds
kéande i den kommunala batkén som vi just tagit 6ver.
Bryggorna har bytts ut efter hand. De fGrsta bryggorna
var av mycket dalig kvalitet och fros sonder. Istéllet har
vi kOpt in kvalitetsbryggor, en rent av i betong. Undan
for undan har vi bytt ut bojar mot y-bommar. Av
rattviseskal fick de som 6nskade y-bom deponera for
inkOpspriset men i gengald aterbetalades hela
depositionen vid avgang. Bojarna kraver mycket arbete
med kontroll och flyttning for att passa aktuella batar
och aven isen gar hart at dessa. Y-bommarna kraver
mycket mindre |6pande underhall. Dock maste
bryggférankringen forstarkas och det maste vara bojar
pa nockarna for att hjélpa att stadga upp bryggorna.
Undan fér undan har bojarna bytts ut sa att vi idag har
enbart y-bommar.



Sésongsinvigning
| Vissvass

Ordférande Clas Léfgren héller tal vid

" -7 En stor skara medlemmar lyssnar
sédsongsinvigningen



|_oftet

Ladan har fatt golv, ny panel och nytt tak. For att fa
ner den stora takhojden har vi spadnt upp gamla
segel som &r belysta ovanifran. P4 vaggarna har vi
tavlor och pinaler med marin karaktar. Ladan kallas
nu for Loftet och varmes vid behov med ett
varmluftsaggregat som sprutar in varmiuft pa 20
platser i lokalen. Detta tillater att loftet anvandes
aven senhost och tidig var. | anslutning till Loftet har
vi ett k6bk med stekhall, varmluftsugn, spis, kyl,
m.m... Vatten har ocksa dragits in. Detta loft rymmer
nu upp till 120 personer vid sittande bord. Vi har
lagat 3-rétters middag for 107 personer i det lilla
men effektiva koket. Vid flera tillfallen har vi haft
mycket fina middagar med linnedukar, brutna
linneservetter, porslin och glas. Vid andra tillfallen
har vi haft enklare servering med engangsservice
och buffé. Vi ar dock lyckliga nog att ha mycket
kvalificerade medlemmar inom restaurang. Dans till
levande musik &r kryddan pa det hela och vi har med
denna lokal Okat det sociala bandet medlemmar
emellan pa ett mycket bra satt.



Brygga 1 i Vissvass 2004



Mats Selvad och Géran Berger.

Storangens klubbvarv

Fortfarande saknade vi en egen upplaggningsplats, ett
varv. Vi tog upp férhandling med Stockholms stad som
agde marken bredvid TBK. Har var nu aker med god
matjord och marken brukades av lantbrukare Erik
Magnusson, vid den tiden kommunalrad i Tyresd. Vi fick
arrendera 20.000 m2 och sa bdrjade utbyggnaden. Goran
Berger blev varvschef och Roy Gripsborn byggnads-
ansvarig. Matjorden gick, till var stora forvaning, inte att
sdlia utan vi fick lagga ut tegelfyllning ovanpa den fina
matjorden. Det gick &t massor med tegelfyllnad. Det mesta
kom fran Blasieholmen dar man rev en gammal byggnad.

Omradet inhdgnades med staket. En kaj byggdes vid
strandkanten men kort innan vi skulle bodrja
upptagningarna rasade allt i havet | Marken bar inte
och vi fick tanka om. Fast berg hittades forst ca 40
meter in mot land. Vi hyrde in en slangskopa och
muddrade en bassang in till denna bergklack och pa
den byggdes en ny kaj i ett rasande tempo. Allt arbete

Reijo Kujala i varvsverkstaden.

Pratstund fér problemlbsning

utférdes i egen regi med hyrd eller lanad utrustning. Nu
fick vi en skyddad bassdng som vi sedan haft stor
gladje av. Den ger skydd vid upptagning och
sjosattning och den ger fortdjningsplatser for batar
under reparation eller i tur fér upptagning. Under
senare ar har den férsta rampen kompletterats med
ytterligare en ramp vilket skyndar pa upptagning och
sjosattning.



Slamkrypare

Det stod dock klart att sedan de stora investe-
ringarna gjorts och klubbens ekonomi tillat sa
behbvde upptagningssystemet moderniseras, dels
for att minska olycksriskerna, men ocksa for att inte
krdva sa mycket personal. Flera olika alternativ,
alltifran pelarkranar till traktordrivna hydraulvagnar
(som TBK gatt in for) utvarderades och slutligen
fastnade vi foér Slamkrypare tillverkade av Tullinge
Teknik, konstruerade av agaren Ingvar Granlid. De
hade bara en prototyp fardig sa det var lite
aventyrligt att ge sig pa detta nya system. Den
forsta kostade 250.000:- och var inte fardig-
utvecklad men tillverkaren var snabb pa att vidta
atgarder for forbattring. Vart kép var ju en fin
referens. Smaningom kopte vi &nnu en Slamkrypare
och dessa har effektiviserat arbetet mycket bra och
det behdvs idag egentligen bara slamkryparfdraren,
batdgaren och nagra man som med gaffellyft pa
traktor staller fram vaggan. Under 2001 k&pte vi in
en ny modernare traktor. Senare har det tillkommit
nya slamkrypare varav en med hogre kapacitet for
tyngre batar.

Masthantering

Vi har nu 2 sammanbyggda mastskjul, en mastkran
som ar elmandvrerad, med hdg och lagfart, upp och
ner. Verkstad och garage dar maskinparken kan
servas i uppvarmt utrymme.

Kop av mark

Under ar 2000 inkoptes varvsomradet av
Stockholms Stad. Samtidigt utbkades omradet sa
att vi under hoésten/vintern 2000/2001 kunde
avveckla Uddbyhamnen som flyttades till nya
omradet.

Med ALU-medarbetares hjélp tillverkades var
fantastiska bojbat pa Stordngen



TBS Maskinmuséum

Initialt inkOptes en gammal sliten arbetsbod i tre delar. Den
monterades samman och placerades pa hamnplanen for
att utgdra raststuga, verkstad och férrad. Som sadan
fungerade den lange efter flera ombyggnader, innan vi fick
mojligheter att bygga ett nytt klubbhus. Vidare inkbptes en
mobilkran. Det var en gammal amerikansk mobilkran som
var tillverkad 1942 och enligt uppgift hade varit med vid
invasionen i Normandie 1944. Den hade vid kdpet bara gatt
250 timmar. Kranen visade sig mycket anvandbar men
begrédnsades till mindre batar. Ett kraftigt spel i framkanten
var ocksa anvandbart. En gammal Fordson Major traktor
inkdptes ocksa och vara vanner i TBK talade om
maskinmuséet i TBS. Det var inte utan att vi gav dem ratt.

Forsta aret tog vi upp ett hundratal batar. De flesta av oss
hade varit hyresgéster vintertid hos TBK sa de var ju inte sa
glada oOver att bli av med sina vinterliggare helt plotsligt,
men de fann snart ersattare. Pa grund av kajraset hann vi
inte f& en egen mastkran pa plats fére upptagningarna
detta forsta ar och fragade TBK om vi kunde fa hyra in oss
hos dem - men vagrades dettal Da skulle ju deras
medlemmar fa sta i k6 pa grund av oss, sa man och det
gick inte an. Naval, vi fick hjalp av andra klubbar sa det
ordnade sig och sa smaningom aterfick vi goda relationer
med TBK.

Foljande ar inkoptes fler gamla mobilkranar, en Coles och
en Northwest och senare ytterligare en Coles, lite
modernare mobilkran. Fler och battre

traktorer kom till, kallade Sluggo och Lisa. Transportvagnar
koptes, bl.annat fran TBK, och vi hade en omfattande om
an alderstigen maskinpark som krdvde mycket folk vid
hanteringen och mycket underhall. En kran pa kajen lyfte till
vagnar som av traktorer drogs till uppstaliningsplatsen och
dar stod ytterligare tva kranar for att stélla av. Med nagra
pickuper flyttades vaggor.



Bojbaten Trollet

En marsdag for nagra ar sedan skulle vi goéra
arbeten med bojar. Fyra man gick ut med
bojponton som utgjordes av en bryggsektion pa 6
x 2,4 meter med en brunn i mitten. Over brunnen
stod en stubbrytare som handvevades med
dubbla vevar. Denna vinterdag kantrade bojbaten
och alla fyra kom i vattnet men kunde dessbattre
raddas, vata och chockade. Vi besl6t att sdka ett
battre alternativ till bojbat.

| Figeholm hade vi sett en bojbat bestdende av 2
cisterner med en plattform och hydraulkran. Med
den som utgangspunkt bad vi Roy Gripsborn
skapa nagot bra och vi har nu sdkert norra
Europas finaste bojbat. Det hor till saken att vi
haft formanen av att fa disponera ALU-personal
fran Arbetsférmedlingen och just som vi skulle
tillverka var bojbat hade vi en licenssvetsare som
gjorde ett jattefint jobb.

Bojbaten bestar av tva ca 6 meter langa cisterner.
De férenas med rérbalkar. Overdelen har skalats
av utom i akterpartiet. Vi har lagt nytt dack med
stora luckor ned i skroven. | den ena star en
dieselmotor som driver en hydraulmotor som i sin
tur driver en utombordsrigg for framdriften, en
lastbilskran och en kraftig vinsch. | akterkastellet
har vi verkstad i den ena pontonen och i den
andra ett elaggregat for 380V trefas samt ett
hogtrycksaggregat. Nu kan vi aven anvénda

kapskivor, svets och andra elverktyg var vi vill.
Bojbaten &r mycket saker att arbeta med. Vi
grenslar bojen och lyfter i centrum vilket ger
utomordentlig stabilitet. Vi kan utféra alla sysslor.
Katting som ar bevuxen med alger och snackor
spolas med hdgtryck. D& kan man dels
inspektera slitage och rost, dels utféra arbete
mycket lattare. Med ekolodet kan man latt
bestdmma langden pa ny katting som ska kapas
till 0.s.v....

Med 6vergangen till bommar har bojbaten dock
blivit dverflddig och férséljning av den planeras.

Vid sasongsinvigningen ett ar hade vi lagt
bojbaten lite utanfér hamnen. Vi hade lanat nagra
startkanoner. Besattningen pa 4 man kladde sig i
bla kavajer och vita byxor och skdrmmadssa och
sa gick vi mot hamnen under skottlossning -
riktiga bredsidor! Det var ett uppskattat inslag.



Axplock fran min tid inom TBS,
Stefan Hermanson medlem ”602”

Hésten 2004 var jag dnnu inte medlem, men jag hade képt bat
igen efter ett 20-drigt uppehdall.

Batplats var naturligtvis nédvéndigt och dessutom fort.
Sjélvfallet var det sd att jag kollade med min  ndrmaste
omgivning om vilka méjligheter som stod till buds, det fanns ju
trots allt batdgare i mitt néromrdde Fardala. Sagt och gjort, jag
fann att min granne Lennart Hammar var registeransvarig inom
TBS. Lennart kontaktades och jag fick svaret att “Kan du tillféra
ndgot till féreningen boér du skicka in ditt CV”, vilket jag gjorde.
Jag arbetade da som hydraulikséljare och har dessutom en Ildng

bakgrund inom teknik och management.

Nagon dag senare, ndr jag var pd vdg till ett kundbesék fick jag
ett mobilsamtal och det var fran Géran Berger, ddavarande
varvschef. Géran sa féljande - “Klockan 18.00 pa onsdag skall du
vara nere pd varvet i Storéingen”-. Ddrefter dr allt historia! Jag
dr kvar énnu!

Under de hdr snart arton dren har jag fdatt uppleva mdnga
stimulerande personer med mycket féreningskdnsla vilket passat
mig utmdrkt. Jag vill dérfér dela med mig av ndgra spektakuldra
axplock jag har fran denna tid.

Slangpress

En milstolpe i varvets historia var nér jag hdsten 2004 fick
ddvarande varvschef Géran Berger att inse fordelen av att ha en
egen slangpress for tillverkning av hydraulslangar pa varvet. Jag
hade en sddan i mitt sortiment och féreningen fick ett mycket
férmanligt pris pG densamma samt ddrmed ocksa tillgang till
marknadens hégsta kvalitet pd slang och kopplingar. Ni kan tro
att sagda slangpress har betalat sig mdnga gdnger om sedan
dess. Forsta vintern, da jag inte ens var medlem arbetade jag,
Lasse Thimberg, Bosse Lindgren, Robban Hansson och Roffe

Elwin intensivt med att byta ”alla” hydraulslangar pd
slamkrypare ”2” och de flesta pa slamkrypare ”1”. Vi har sedan

dess inte képt eller behévt viinta pa ndgon extern slangpressare.
Detta har dessutom betytt att vi har haft vdldigt fa “stérande”
stopp under sjosdttningar och upptagningar.

Nya rampen

2007 hade jag utsetts till vice varvschef och var dd Goéran
Bergers hégra hand.

Dd Géran genomled en svdr sjukdom, var hans mdjlighet till
ndrvaro ytterst begrénsad och samtidigt stod vi stod da infor ett
jatteprojekt med vdr “Nya ramp”, till vilken jag utsags till
projektledare.

Med hjéilp av Roy Gripsborns detaljerade planritningar kunde vi
bérja planeringen. Vi kunde inte Iéngre anvénda samma typ av
kérrénnor, Larsenspont, som i den gamla rampen eftersom dessa
inte ldngre tillverkades. Vi fann i samarbete med “Sublift” att en
ny typ som heter VL602 kunde anvéndas. Efter mdnga oroliga
mdtprocedurer, lyckades jag och Bosse Lindgren hitta en
monteringsspdrvidd som gjorde det mdjligt att kéra bade
Slamkrypare 1 & 2 i innerspdr och den dd nya Slamkrypare 3 i
ytterspdr pd sin optimala bredd. Bosse Sjostrand och hans gdéng
arbetade hela dagarna i var hangar med att svetsa var nya ramp
som vi gjorde i 3 sektioner sG att den skulle vara ndagorlunda
hanterlig. Det dr trots allt 38 meter stdl vi har liggande i vattnet.

Det vi inte tdnkte pd under detta intensiva arbete, var hur vi
skulle kunna f& ut dessa ”“enorma”  konstruktioner fran var
hangar ddr de tillverkats. Syllarnas bredd oéversteg med rdge
portarnas bredd. Men bdttre brédlos dn rdadlés. Lésningen blev
en “kattlucka” i bortre kortdndan av hangaren. Viara duktiga
snickare med far och son Molin i spetsen fick uppdraget att
ordna sagda “kattlucka” vilket dom gjorde med bravur. Viggen
dr numera dterstdlld och det extra ramverket finns kvar for
framtida bruk. Att vi sedan i rena segeryran snabbt sjésatte den
nya rampen innan jul gjorde inte saken sdmre. Tyvdrr med



resultatet att vi blev tvingade att ta upp rampen igen efter forsta
sjosattningen 2008, da sjobotten visade sig ha en knol pa ett
avgorande stalle.

Problem ar till for att I6sas och var varderade medlem Micke
Haraldson kom med sin traktorgravare och fixade problemet,
varefter vi aterinstallerade rampen till dar den ligger dn i dag.

Notabelt dr att allt évrigt arbete skétte vi med egna kranar och
bojbaten samt stora med arbetsinsatser av vdrderade
medlemmar.

Forsta stora haveriet

Ndgon gdng 2006/2007 kopte foéreningen en ny
“Sublift” (”3:an”), som var betydligt modernare jimfért vdra
gamla (1:an & 2:an). Tekniken skiljer sig avsevdrt liksom
kapaciteten.

Férsta allvarliga stoppet pa denna intrdffade varen 2010, direkt
under férsta sjosdttningsdagen. Vi hade en misstanke om att
ndgot var pd gang redan da vi kérde ut maskinen fran hangaren
eftersom ett mindre missljud hade dykt upp. Maskinen stannade
direkt ute pa varvsplanen och gick inte att flytta. Viinster
drivmotor hade totalt Idst sig. Samtidigt hade vi en drunkning av
slamkrypare 1, ndgot som satte den ur spel. Men hellre brédIds
dn radlés. Jag satte ett gdng pa att tomma slamkrypare 1 pa
vatten, byta motorolja och filter samtidigt som Boérje Lejstrom
och jag bérjade demontera den havererade hydraulmotorn pa
slamkrypare 3. Medan detta pdgick ldt jag min telefon ga varm
genom ett intensivt telefonerande till mina yrkeskontakter. Jag
fick sa@ smdningom tag pdG Anders Dahlgren pé& Hydromare i
Vaxholm/Rindé. Av en slump hade han en renoverad motor pad
hyllan, men han var sjélv pG semester uppe i Norrlands inland
och kunde inte assistera. Dessutom var det ju trots allt I6rdag

och ingen arbetade i hans verkstad. Det hela léste sig s att
Anders fick tag i en snickare pd Rindé som hade nyckel till
Anders verkstad och var villig att hdmta ut motorn samt invénta
mig vid fdrjeldget pd Rindé. Sagt och gjort. In med den trasiga
motorn i bagaget pd bilen och hésta fart till Vaxholm. Jag hade
turen att Rindéfédrjan stod inne och att det fanns plats. Direkt
efter landning pd Rindé métte jag snickaren med den nya
motorn och vi bytte. Viiinde ddrefter direkt och dkte samma férja
tillbaka. Aterkommen till Stordngen var allt férberett fér
montage och jag tror att hela operationen tog 4 timmar totalt.
Under tiden hade slamkryparen 1:an dterigen drunknat, sd
dagen fortsatte i hégt tempo. Vad som hade héint den ér en helt
annan historia, men ddr tog det Lasse Thimberg och mig 14
dagar att 16sa problemet.

Ny motorkassett slamkrypare ”2”

Vi har ocksa varit mycket framgdngsrika att underhdlla vara
dldre maskiner. Ett typiskt exempel ér nér Robban Hansson och
Roffe Elwin pa plats, byggde en helt ny motorkassett till
slamkrypare 2. Ett arbete som kréver stor noggrannhet och
kdnsla fér material. Resultatet blev faktiskt bdttre dn nytt!
Ndagot som har varit regel snarare dn undantag ndr vi
modlifierat eller reparerat vdra maskiner.



Envishet l6nar sig

En annan episod intréffade nér slamkrypare 2 % skulle
Vi hade képt den
maskinen billigt frén ett konkursbo pd vintern dret innan.

anvdndas i sin forsta upptagning.

Den var genomgdngen och uppdaterad av Sublift,
nylackerad och med Blatandssystem. Vi bdérjade kéra
maskinen vid sjésdttningen vdren 2018, ndgra sma detaljer
réttade vi till under denna period. Typ hydraulslangar,
styrningsproblem etc. Alla dessa var av mindre art. Men en
onsdag ndr vi férberedde for upptagningarna provbadade vi
maskinen i frdga och ndr vi skulle kéra upp den ur rampen
smdllde det till och vi “tappade” huvudpumpen. Den
lossnade fran drivmotorn med en smdll. Nu var goda rad
dyra! Samtidigt som detta hdnde stod ndmligen
slamkrypare 3 och vidntade pda att fa en ny drivmotor
monterad, en drivmotor som stod hos RPF i Upplands Viisby
for renovering och saknade delar. Krisen var uppenbar
eftersom detta var dagarna innan férsta upptagningen.
Torsdagen och fredagen dgnade jag dt att dels fa ndgon att
renovera pumpen till slamkrypare ”2 »” och dels till att
piska pad RPF for att kunna fa ut en renoverad drivmotor.
Drivmotorn till slamkrypare ”3 ”lyckades jag fa fram till
genom ett intensivt akande mellan Tyres6, Upplands Viisby,
Uppsala och Vaxholm samt dven Slagsta, i flera omgdngar.
Hos Slagsta lyckades jag fé lana en drivmotor som dom
hade som reserv. Pumpen till slamkrypare “2 % ” var en helt
annan historia, men vid lunchtid pd fredagen kunde jag
hdmta den i Uppsala hos min kontakt ddr. Resten av
fredagen férberedde jag installationen och vid 6-tiden kom
Roffe Elwin ner fér att assistera. Vid 2-tiden pd lérdag
morgon var vi redo fér och genomférde en forsta
provkérning. Visst fungerade nu den nyrenoverade pumpen,
men ndr man provkér testar man ju “alla” funktioner. ”Poff”

sade det!! En hydraulslang till héger bakre lyftcylinder gav
upp. Naturligtvis den som sitter sdmst till av alla, inne i
balken. Att vi sedan fixade det hela beror helt och hédllet pa
Roffe Elwins goda humér och uthdllighet. Jag var sjdlv helt
utmattad. Inget av detta mdrkte vdra vanliga medlemmar
men det dr ett bevis pa vdrt (Varvets) kunnande och
servicevilja.

Stefan Hermansson

Varvschef 2009-2011 / Vice Varvschef 2011-2017 /
Maskinaansvarig 2017-, styrelseledamot sedan 2006



Skrovmalet ar ett uppskattat matstélle

Birgitta i det vélutrustade gatukéket

Varvet blev med matservering.

En styrelseledamot, Patrik Sjolander, trotthade pa
skolklasserna som salde korv och hamburgare pa sjo-
och torrsattningsdagar. Inga ordnade Oppettider, dok
inte upp vid daligt vader var argument som talade emot
skolklasserna.

Samme styrelseledamot kontaktade mig, Totte Kahn,
som hade ett forflutet i restaurangbranschen. Sagt och
gjort, planer smiddes, matsedlar skrevs och inkop
gjordes. Med hjalp av arbetspliktiga holls verksamheten
i gang i hangaren. Omddmena fran medlemmarna var
mycket positiva.

Efter att under tva ar ha lagat mat pa stampat jordgolv
borjade Totte tycka att det var lite for primitivt. Patrik,
som &r de snabba beslutens man, sag till att klubben
kopte in en fallfardig arbetsbod pa jul.

Under en vinter och efter mina och Patriks anvisningar
byggdes sa Skrovmalet av varvsganget. Stekbord,
inredning, kylar, glasluckor och en massa annat som
behtvdes skanktes av vénliga medlemmar eller
inhandlades billigt. Att ett stekbord inte fungerade fixade
tusenkonstnarerna i varvsganget i en handvandning.

Sedan dess har Skrovmalet mer &n val fyllt sin funktion
och forhoppningsvis gett medlemmarna mojlighet att
lara kanna varandra 6ver en hamburgare eller en kaffe.

Totte



SAKERHETEN FRAMST

Genomgaende har vi haft ett tema att halla sdkerheten framst
i batlivet. Att hantera stora, hdga batar pa land innebér alltid
ett risktagande. Ingen bat far halka ur slinget vid upp- eller
sj@sattning. Med det malet blev vi pionjarer med
Slamkryparna.

Genom &aren har manga presenningar blast sonder men det
ar f4 batar som har vélt pa varvet och skadorna pa dessa har
varit begransade. En eller annan mast har ramlat vid av- och
pamastning men dess battre utan allvarligare skador. En
tragisk olycka intraffade dock da en aldre dam fo6ll fran en
stege pa varvet och omkom.

En sensommar brann en bét vid bryggan i Vissvass. Agaren
hade satt pa varmaren och brett ut segel i ruffen och tydligen
hade det skett en dverhettning med brand som foljd. Det var
en segelbat och den brann ned till vattenlinjen och sjonk. Av
varmen hade masten smaélt och |&g utrunnen pa y-
bommarna. Pa vattnet fl6t tvd gasoltuber som det lange
vaste ur men de exploderade inte.

Omgivande batar rdddades genom radigt ingripande av
medlemmar som slappte fértdjningarna sa att de drev ut fran
sina platser.

Ladan varms med varmluftsaggregat, ett s k byggaggregat,
och brandmyndigheterna har givetvis besiktigat och godkant
bade detta och de segel som spénts upp for att minska
takhojden.

Moss forekommer Overallt. Vid ett studiebestk fran TBK pa
varvet demonstrerades var musskrdmma, en liten apparat
som avgav musljud i syfte att lura mdssen att reviret var
upptaget. Efter en stund pekade en TBKare pa apparaten.
Dar satt en mus pa den och forsdkte komma

in till kamraten som tj6t i den! Omvand effekt med andra ord.

| annat sammanhang har berattats om den tidigare bojbaten,
en bryggsektion med en brunn i mitten och en stubbrytare
monterad dver. Den kantrade en marsdag och 3-4 man kom i
vattnet men de klarade sig upp pa bryggan tack vare vara
raddningsstegar. Resultatet blev den bojbat vi senare
byggde. Ett otackt tillbud!

En och annan trabat har forstas sjunkit, sarskilt direkt efter
sjosdttningen men sadant hor trabatar till och dgarna kan
hantera detta. En stérre motorbat p& utsidan brygga 4 i
Vissvass sjonk och var svarlansad for sargen lag under
vattnet sa lanspumpning var omgjlig. Hjalp utifran fick
tillkallas.

Vid Tyrestabranden var det dramatiskt. Helikoptrarna fl6g
6ver hamnen i skytteltrafik och sotflagor  sndade &ver
batarna. Vi hade standig bevakning i hamnen, dag som natt,
och nar det var som mest dramatiskt flyttades ett antal batar
fran Vissvass upp till varvet. Farden gick genom tata rokmoln
sa att man inte sag land men Lennart Hammar gick i taten
och han hade GPS-navigator och vagledde oss sa det géllde
att ”félja John”.

Dess béttre var vinden gynnsam ur hamnsynpunkt och man
lyckades begrénsa och slutligen slacka branden.

Manga som hade sina batar i Kalvfjarden och Uddbyviken
drog pé rejalt for att komma ut i skargarden sa fort som
mojligt. Vid passage av var hamn blev det rejalt svall som
gjorde att master slog ihop men da var syndaren redan utom
synhall. En boende i Vissvass by ville demonstrera mot TBS
och koérde sin motorbat néra vara bryggor med mastskador
som foljd. Vi anholl darfor om fartbegransning till 5 knop péa
Vissvassfjarden.



Lansstyrelsen tillstyrkte 8 knop men vi fick sjalva sta
for arbete och kostnad med utmérkningen.

En vardag 1977 tog vi bojbaten och for ut. Bosse
Sjostrand hade lanat idrottsplatsens bergborr och
sedan reste vi skyltar i Bagarsundet och andra
tillfarter till Vissvassfjarden.

Detta bromsade farten foér de flesta men det var inte
enbart positivt for nar vissa planande batar gick ned
i deplacementsfart rev de upp mer sj6. Darfér hade
5 knop varit effektivare.

Ibland hédnder det malbrer som sjunkande eller
véltande batar.

Kaleb Kahlstrém deltar i brandbvning i Vissvass



FESTER

For det sociala livet i klubben och sammanhaliningen
spelar festerna en betydande roll. Tack vare duktiga och
ambitiosa klubbmastare har vi genom dessa ar kunnat
ordna trevliga fester, ibland i Loftet i Vissvass, ibland i
hyrd lokal och ibland i form av skérgardstraffar.

Detta ar utmarkta tillfallen att traffas familjevis. Oftast
har var vdlkanda orkester under Bernt Johansson svarat
for underhallningen och dansgladjen har varit uppenbar.
| samband med festerna har vi haft prisutdelning fran
kappseglingar vilket bidragit till den héga stamningen.

Vid skargardstréffar har ordnats tipspromenader, ibland
aven femkamper med boll- eller stévelkastning,
pilkastning, bagskytte och liknande generations-
overbryggande tavlingar. Nagon gang bytte vi batar, dvs
skepparen var kvar i sin bat men beséttningarna bytte
bat. Kul och larorikt. Kapprodd i jollar och insamling av
1 000 gram sand pa en annan 6 an dar vi holl till var
ocksa ett inslag. Narmaste vikt vann forstas.

Ofta har vi hallit till vid Salskar dar det ar bra plats for
manga batar men ibland har vi fatt ligga pa andra
stallen da vadret sa patvingat. Kappsegling fran
Vissvass till skargardstraffen har lockat manga. Men
aven motorbatsfolket har haft navigationstavlingar .



Kyllikke dukar till fest

Gaster fran TBK pa
fest i Loftet



Totte och Brano vid grillvagnen med hungriga medlemmar som
véantar pa tur



KLUBBMASTARE

En viktig uppgift for det sociala klubblivet ar en bra
klubbmastare. P4 Uddbytiden var det Hakan Helgetun. Da
hade den lilla klubben fest i hyrd lokal och man géastade
Huvudholmen som var klubbholme fér en annan batklubb som
Hakan var medlem i.

Sa kom da Branislav Vujisic, Brano kallad, in i bilden och den
betydligt stérre klubben som i mellantiden utvecklades fick i
honom en drivande klubbmastare.

Sedan kom Linda Klasson med sin forkarlek for vildmarksmat
och grillvagnen kom ofta fram men Linda stod &ven for mer
hogtidliga och utsdkt goda fester i ladan.

Nasta man var Totte Kahn som ocksa hade erfarenhet inom
restaurang. Det var Totte som tillsammans med Patrik
Sjolander var initiativtagare till gatukoket Skrovmalet pa vart
varv.

Idag har vi ingen klubbmastare vilket i varje fall jag saknar. Till
jubileumsfesten bildades dock en hel kommitté under Hans
Strandell och med Linda Klasson som kdksmastare.

Ordférande Clas Loéfgren och
Klubbmastare Totte Kahn i samsprak



Aland Race i grov sjé



50 ar av segling i Trollbackens Batsallskap

Segling for att umgas ar alltid trevligt, likasa att kappsegla
och manga seglare tenderar till att alltid kappsegla. Gar
det att segla fortare an en annan segelbat ska sa ske. Nu
kommer en odverflygning av klubbens aktiviteter i ett 30-
arsperspektiv. For det var da jag, Per Englund, bdrjade
segla med klubben.

S4, for exakt 30 ar sedan kom jag i kontakt med klubben.
Det var min davarande chef Hasse Eriksson som
behovde gastar till onsdagsseglingarna. Han visste att jag
var en hangiven scampiseglare som delade
Scampin Moulin Rouge med ett gang andra grabbar. Sa
otroligt trevlig, och efter malgdng var det &rtsoppa,
punsch och en himla massa eftersnack. Pa den har tiden
fanns en rod Swede 55:a med som vann det mesta. Tror
det var det aret den seglade till Island. Kalla killar...
Naval, vi brukar starta vid sex, halv sju vid bryggnocken,
for att segla soderut och runda en boj utanfor Ava.
Darefter stracker vi ut via Gnetholmen och rundar
Skomakarskeppet. Sedan bar det av norrut for att runda
Koppholmen for att ater g samma véag tillbaka. En rolig
bana dar det finns goda mdjligheter att fastna i bleke till
mangas frustration. Men, hittar man vinden sa...

Pa den har tiden, 80-talet hade man en havskappsegling
Visby tur och retur 6ver Kristihimmelsfard. Tyvarr fick jag
aldrig majlighet att delta i den tavlingen. Det var sannolikt
tufft da varvindar kan vara knepiga och kylan bitande da
vattentemperaturen ar lag.

Nar sommaren val var ett faktum korde vi under manga ar
Sommarnatt en eller ett par helger fére midsommar.
Harlig segling dar vi drog ivag pa kvallen for att segla
norrut till Franska Stenarna, darefter ga syd pa utsidan av
Orn6. Smyga emellan Ornd, Utd for att segla hela
Mysingen sOderut, runda Nattard, sedan utsidan Ut och
malgang pa Gruvbryggan med bastu och besok pa Ut
Vardshus. Sommarnatt kérdes fram till mitten 00-talet.

Sedan har vi s& langt jag kan minnas kort kréaftskiva och
kraftkor, en familjekappsegling som vanligtvis inleds med
en trevlig kraftskiva med underhallning i ladan pa
fredagskvéllen. Skepparmoéte l6rdag morgon, starttider
och bana presenteras och ofta har vi tillbringat
|6rdagskvéallen ute vid Rumpudden, Fjardlang for
eftersnack och samkvam.

Under lang tid arrangerade klubben bankappsegling pa
Jungfrufjarden. Kappseglingen doptes till Jungfru-
triangeln, passande da vi korde triangelbana. Detta var
klubbens stdrsta externa evenemang som bland annat
hallit klubbmasterskap for Scampi pa 90 talet och
avslutandes mitten 00-talet med att arrangera cup-segling
for Svenska Havskappseglarforbundet. Detta var en utlyst
segling med bade seglingskommitté, protestkommitté och
en Grand Banks till startfartyg. En mycket aktiv segling
krdvdes samtidigt som seglarna var tvungna att undvika
de klassiska vindhalen mitt ute pa fjarden. Lite trakigt blev
vi utkonkurrerade av Datacom Cup i Nyndshamn dar en
bil fanns som prispeng. Men, som allt annat har allt sin tid.



Nu nar hosten ar ett faktum kommer vi till seglingen sist
p& sasongen. Det &r kappseglingen till Aland. Vi har nu
dopt den till AOSR (ganska lik férkortningen som
anvandes for Gotland Runt en tid). Men, jag ska borja
min berattelse langt tidigare. 1990 nar jag seglade med
Hasse (och hans son Micke) pa hans Beason 31, Mio,
for forsta gangen. Vi startade vid niotiden pa
torsdagskvallen i beckmorker vid Stenddrren for att ta
oss vi Rdodlogaleden till Mariehamn. Det var en
fantastisk segling med medvind och mansken. Val
framme var det bastu och regattamiddag. Kvallen
avslutades med dans. Sen har jag varit fast och seglat
racet massor med ganger. Jag vill minnas att det var
1991 det blaste sa mycket att bara en Scampi,
Trimle, kom fram till Mariehamn. Men dom hade "Krullet”
med och han var just hemkommen efter att ha seglat
jorden runt med The Card. Ja ja...

Nu fortiden ar vi lite forsiktigare och 2018 fick vi tyvarr
stalla in tavlingen pa grund av stormvarning. Ett klokt
beslut da sakerheten maste ga forst.

Tavlingen har bara vaxt och vaxt och nu ar vi uppe i 50-
talet besattningar som kastar sig in i leken. Enligt manga
en av arets hojdpunkter.

Efter 50 ar i branschen ar Trollbackens segelséllskap en
mycket aktiv klubb. Om man tar Gotland Runt som
exempel ar det bara en klubb som har fler deltagare an
vi och det ar KSSS. Riktigt trevligt att alltid ha
klubbkompisar med sig pa banan.

Per Englund

Prolog 2020

Sa efter 50 aktiva ar fortsatter vara aktiviteter i
Segelsektionens regi. Med fortsatt fokus pa alla
medlemmars intresse och med avsikten att ha
larande, roliga och utmanande aktiviteter vill vi se till
att Trollbackens Batsallskap engagerar manga
medlemmar. | ar, 2022, kommer vi arrangera
onsdagsseglingar med ny bana, familjeeskader, ett
Kraftkor och AOSR, Aland Off Shore Race.

Vintersdsongerna anvander vi for att anordna
utbildningar, seminarier och féredrag. Vi vill se till att
inspirera och forbereda oss for kommande sasonger.
Det kan vara Riggtrim, Vader, Jorden-runt seglatser
eller annat som far oss att langta till att baten ar i sjén
och vinden god.

Alla ar valkomna att segla med oss! Vi har otroligt
duktiga seglare och kappseglare som kan dela med
sig av sina kunskaper och goda installning till segling.
Vi vill fortsatta att visa att vi ar val representerade i
seglingssammanhangen i svensk segling och att vi ar
en klubb som ar till for alla medlemmar.

Segelsektionen
Roger Andersson



Populéra inslag har varit véra
havskappseglingar till Visby och Aland

Mats, Sven Erik, Lennart och Gunnar i "Christina”



Arbetsplikten har méjliggjort mycket
vid installation och underhéll av all var
utrustning i hamnar och pa varv och
bidrar till att 6ka den sociala kontakten
i klubben.

Kalle Ekholm och Kalle Thelberg

Fikapaus vid arbetsplikt

Uppséttning av fartskyltar runt
Vissvassfjédrden



Skepparmdéten i Vissvass och pa skargardstréffar.



Trollbackens batséallskaps seglarskola

Jag minns tydligt det dar motet i klubbstugan en vardag 2009,
da vi borjade diskutera bildandet av Seglarskolan: - Inte ska
vara barn behéva ga i seglarskola ”pa andra sidan
staketet” (TBK) — vi har ju férutsattningarna sjalva.

Vi gjorde slag i saken redan samma ar. Men hur skulle vi
kunna konkurrera med TBK som da hade haft seglarskola i
over 30 ar? Vart koncept blev att géra det hela till en
familjeaktivitet, dar foraldrarna &ar delaktiga och syskon
valkomna.

Idag rader ingen konkurrens mellan klubbarna, tvartom, vi
samarbetar mer an nagonsin och de elever som seglar hos oss
ar valkomna att segla med TBK pa mandagar och deras elever
seglar med oss pa tisdagar. Vi har t.o.m. en grind i staketet
mellan klubbarna. Vi ar sa glada att vi fick bada klubbarnas
styrelser att ga med pa att satta dit den.

Hur som helst, da for drygt 10 ar sedan sa startade vi med fem
gamla optimistjollar som vi kopte fran Lidingd och rustade
upp. Genom annons fick vi nagra jollar till skénks, bl.a. en
Triss, anvande vara egna gummijollar som foljebatar och satte
igang verksamheten i och utanfor klubbstugan pa varvet vid
Storéangen. Vi hade jollarna pa grasmattan utanfor
klubbstugan och la till vid mastbryggan. Kanske var det 10
barn i forsta omgangen.

Ganska snabbt véxte dock intresset for Seglarskolan och snart
var vi uppe i dubbla antalet elever. Da blev vi erbjudna att
halla till langst bort mot TBK.

Den gamla vaktkuren flyttades dit och en container som vi
sjalva kladde med panel stalldes pa det som vi idag kallar
Seglarudden. En massa jobb fran ungdomssektionen och
arbetspliktiga har gjort att vi fatt det sa fint som det nu ar pa
Seglarudden. | dagslaget har klubben tre foljebatar, 17
Optimistjollar, tva Trissjollar och fyra Laserjollar. Sedan finns

det forstas flera elever som kopt egna jollar. ldag tar vi emot
drygt 30 egna elever plus 5-10 fran TBK.

Vartefter vara elever blev aldre, utokade vi med rena
Lasergrupper. Och sa forstas Piratskolan for de yngsta (fran
sex ar). Nagra av vara elever har borjat kappsegla med riktigt
bra resultat. Ganska snabbt blev vi ocksa medlemmar i SSF,
vilket innebar stéd i klubbutveckling och utbildning samt ett
visst ekonomiskt bidrag.

Vi har haft manga ledare under arens lopp, bade med och utan
egna barn i Seglarskolan. Det ligger ett stort ideellt arbete och
engagemang bakom Seglarskolans utveckling, sa stort tack till
alla ledare och foraldrar som pa olika satt hjalpt till genom
aren. Seglarskolans utveckling har p.g.a detta varit ganska
sjalvgaende. Vi har aldrig annonserat, anda har vi haft ko av
elever i princip varje ar.

Malsattningen for Seglarskolan kvarstar: batlivet ar en
familjeaktivitet — hela familjen ska ka&nna sig séker och det gor
man genom kunskap och 6vning. Vara barn ska ha kul pa
vattnet oavsett om det ar naturupplevelsen eller kappseglingen
de &r ute efter.

Katharina Sparrwardt



Det &r bade nyttigt och kul att ldra sig hantera en kapsejsning.
En vuxen ar med fér att trygga sékerheten



Kjells berattelse om TBS

Jag ar uppvuxen i Skarpnack pa 1940- och 1950-talet,
inom en friluftsfamilj som gérna gick ut i skog och mark
och solade och badade i allt fran insjoar till hav ute i
skargarden. Till att borja med fick vi lana bekantas
batar men i mitten av 50-talet skaffade familjen en
snipa med tandkulemotor fran Skutskar och jag en liten
Forslundsritad campingbat med 30 hk Evenrude. Den
var bra till vattenskidakning. Kul, men det gick at
mycket bensin, sa ibland fick vi ro hem.

Under 1960-talet varierade familjen med kanoter,
kanadensare, snabb bensintorstig motorbat igen och
sa en Gotlandsbyggd laxkutter. Jag var runt lite 6ver
allt i Stockholms sddra skargard som jag ansag renast.
Jag gillar klart och rent vatten, efter som jag dok
mycket med mina AGA-tuber. Jag dok pa sma vrak och
sa fangade jag flundror och piggvar med handerna.

| samband med detta kom jag i kontakt med en TBS-
medlem Goéran Kristoffersson. Jag fick hanga med
honom till Orust i tre omgangar och hamta nya Hallberg
Rassybatar som skulle seglas fran Orust till Tyreso. Det
var det som vackte mitt intresse for segling.
Langsegling i kuling, med sn6 ombord.

Sa holl det pa tills jag 1982 kopte en egen segelbat HR
312 och salde Gotlandssnipan. D& ansag Goran
Kristoffersson och min granne Rune Hammar, att jag
inte borde ligga pa Galo, utan komma 6ver till dem i
Vissvass till Trollbackens Batsallskap. OK. Sa fick det
bli. Jag blev medlem nr 117 ar 1982, men kom med
baten 1983 och fick plats pa norra lasidan av brygga 3
— mellan Rune och Lage Larsson.

Efter en fantastisk sommar med familjesegling i
skargarden och utmed kusten ner till Oland t/r blev det

sensommar och dags for upptagning. Sa mina vanner
som seglat med mig fran Orust och jag, vi kom pa att vi
skulle ta en trostsegling tredje helgen i september till
Aland och Mariehamn som en fin avslutning péa
sommaren.

Sommaren 1984 blev en ny fin seglingssommar i
skargarden och under semestern ner mot Oland. Och
valdigt snart var det sensommar igen! Bast att ta ett
skont avslut pa sasongen. Den har gangen blev vi tva
batar som seglade till Aland och Mariehamn, den tredje
helgen i September. Det var jag med min HR 312 och
Goran Kristoffersson med sin HR 38. Vi hade en fin
segling. Pa vagen hem skulle jag satta upp spinnakern.
Jag vevade upp den vid masten. %-delar uppe, rycker
Rune ut spinnakern med gajen. Det innebar att
spinnakern fylldes och jag som hissade holl pa att flyga
upp i masten. Jag slappte motvilligt fallet och brande
mig i handerna. Alltid larde vi oss nagot nytt, bade jag
och Rune. Men en fin segling hem hade vi.

P& hostmotet 1984 bad seglingskommittén med-
lemmarna om nya idéer. Fran min sida foreslog jag da
ett hostrace — Aland Race — 3:e helgen i september.
Men det var trogt. Ska den dar nykomlingen som inte
ens har en segelbat foresla sadant. Han har ju vindruta
— ha, ha, haaaa. Inget gehor... Goran Kristoffersson
som hade en &nnu varre bat, en HR 38 — naaae — det
gar ju inte att lita paA sddana! Sa jag och Goran fick ta
ett snack med Ole Benkert... och 6vertala honom ... att
narma sig Hasse ... Da lattade det ... efter mycket om
och men. S& tacka Ole for det. TBS Aland Race gick av
stapeln forsta gangen 1985 eller om det var 1986? Jag
minns inte i nulaget. Men jag kom 3:a, efter Ole och
Jan Larsson, TBK, av 10-12 startande batar. Leve



Aland Race eller vad det nu heter idag. Det roliga &r
att det blivit populart pa riktigt, &ven utanfor klubben

Sedan fortsatte aren med segling fran TBS Vissvass
for mig. Pa vararna var jag med pa Gotlandsseglingen
under Kristi Himmelfardshelgen. Det var en bra start
p& sommaren. Lika bra som Aland Race var en bra
avslutning pa hosten.

Aren 1994 — 2006 var jag utan bat av ekonomiska
skal. Men 2006 kom jag tillbaka med en liten Accent.
Den var lattseglad, seglade bra — men jag fick
ryggskott i pentryt. 2010 kopte jag och min son den
Comfortina 32 som vi har idag. Dessa nya ar upplevde
jag som mycket fina. Klubben hade utvecklats fint,
speciellt i Storangen med en avancerad upptagning-
och sjosattning av vara batar via Slamkryparna.
Kranarna anvandes inte langre och riktiga hangarer,
verkstader, klubbhus m m fanns tillgangligt i
Storangen. Men pa utsidan av brygga 4, klagade
medlemmarna precis som pa 80 - 90-talet.

Den hamnkapten som jag fick ny kontakt med var Rolf
Stromer. En mycket aktiv och drivande kille, sa nar
Roffe radfragade mig om jag forstod varfor
Lansstyrelsen stoppat ansdkan om skyddad
vagbrytande brygga, s ansag jag att det var en
naturlig reaktion fran Lansstyrelsens sida. TBS hade ju
ansokt om tillstand hos Tyres6 kommun — inte hos
Lansstyrelsen!

Resten vet ni redan. Atminstone de flesta.
Idag — 2022 — ar antligen den efterlangtade hamnen

pa gang att anlaggas pa riktig — med tillstand fran
bade Lansstyrelsen som Nacka Tingsratts Mark- och

miljédomstol.
Kjell Fridlund



TBS-nytt

Tidigt k&nde vi ett behov av att kunna ha ett gemensamt
organ for medlemmarna. Internet var inte uppfunnet.
Kommunikationen med medlemmarna skedde i form av
utskick i brevform. Goéran Fredriksson var férsakrings-
tjansteman och de hade pa jobbet en oOverbliven
adresseringsmaskin med brickor fér varje medlem. Det
rasslade valdigt ndr man skulle adressera kuvert men det
gick fort och blev snyggt.

Jag hade en dupliceringsmaskin s& vi kunde genom att
veva trumman fa fram meddelande ganska latt och oftast
snyggt men ibland blev det fér mycket black. Overskottet
hamnade pa heltdckningsmattan i arbetsrummet hemma
hos oss.

Goran Berger och jag besl6t fa igdng en klubbtidning. Vi
startade blygsamt 1981 med nagra hiftade A4-sidor men
snart blev det fart och vi producerade upp till 6 nummer
per ar i A5-format. Roy Gripsborn illustrerade. Det blev en
riktigt trevlig tidning med nagra olika redaktérer genom
aren. Argangarna 2002-2017 kan lasas p& hemsidan.

Sa smaningom tog hemsidan 6ver och behovet minskade
liksom intresset for produktionen och tidningen blev digital
for att darefter helt upphéra. Det tycker jag var synd men
var sak har sin tid.

GuBe



KURSER OCH UTBILDNINGAR m m

Under arens lopp har klubben ordnat utbildning av olika slag,
alltifran Lage Larssons populédra och intressanta vaderkurser till
segelsdmnad, kappseglingsregler, forarbevisutbildning m m.

Barn- och ungdom har fatt lara sig segla och ett antal jollar har
inkdpts. Verksamheten har varit ett samverkansprojekt med TBK
och &ar popular.

Ibland har vi haft branddvningar - nog sa viktigt!

Till de lite udda verksamheterna hor bat-bit-bytardagar,
ursprungligen initierade av Gunnar Sjostedt. Forsta gangen holl
vi till p& varvet under mastskjulet, da nybyggt. Det hallregnade
hela dagen och ndsta gang ordnades en mer pakostad
prylbytardag i Tyres6 Centrum. Det var pa den tiden da sadant
kunde tillatas dér.

Vi byggde baldakiner i glada farger 6ver férsaljningsbord och det
blev en livlig kommers. Ett lyckat inslag som tyvarr inte aterkom.
Det kravs ju ganska mycket planering men framfér allt en
mojlighet att halla till pa detta centrala stille som verkligen
lockade folk.

Mizota, Gunnar och Kyllikke i ett marknadsstand vid bat-bit-
bytar-dag i Tyresé Centrum

Hans Bjérkman pa segelsémmarkurs



Naér batlivet gér uppehall kan det vara
riktigt svinkallt pa varv och i hamnar
men ocksa vackert!



Bastun med sné pa décket

Klubbstugan i Vissvass i vinterskrud



AXPLOCK

| en sa omfattande verksamhet som TBS och under
dessa femtio ar ar det manga medlemmar som utmarkt
sig pa ett fortjanstfullt satt. Jag har i det féljande tagit
fram nagra som under min verksamma tid spelat en stor
roll for klubbens verksamhet men det finns manga fler
som inte ndmns men darfér inte ar bortglémda.

Jag har ocksa bett nagra att beratta ur sitt perspektiv vad
de har for minnen. Nagra har stallt upp medan andra
avbojt, kanske for att man inte tycker att det varit san
markvardigt vad de gjort fér och i klubben. Det &r synd for
det &r de sma pusselbitarna som ger helheten. Nagra har
gatt ur tiden.

Det &r ocksé sa att i en s aktiv klubb som TBS sa sker
det standigt nya saker som i sig ar varda att berattas men
jag har i stort sett satt stopp dar de femtio aren slutade
for tvd ar sedan. Resten far komma med i nasta
jubileumsbok.

Var férsta Slamkrypare

ALU-medarbetare Thorbjérn Burelius



GUNNAR SJOSTEDT

Gunnar Sjostedt var med frdn bdérjan och nog en av
initiativtagarna till TBS. Han var cykelhandlare i Trollb&dcken och
en mangsysslare. Hans verkstad och hem var fulla av finurliga
signalsystem och fjarrkontroller. | garaget stod en gammal
Austin fran 1936 som hade tillh6rt Ulla Sallert och den héll han
lange pa med att renovera.

Nar Uddbyhamnen kom till passade det lilla formatet Gunnar
som handen i handsken. Han pulade och styrde och skapade
en mysig atmosfar dar “gubbarna” samlades fér prat och
arbetskvéllar. Gunnar hade en ny Saga 27. Under alla ar han
hade baten tog han aldrig av skyddsplasten fran dynorna och
det var inte varje & som han gick ut genom Bagarsundet. Han
vardade sin 6gonsten men manga gangtimmar blev det inte.

Nar kommunen erbjdd TBS att ta déver den kommunala
bryggan i Vissvass holl Gunnar envist pa att behalla den lilla
klubben med sina 38 batplatser. Storskalighet var inget for
honom. Ordférande da var Stig Dahlqvist som i stallet var
foresprakare for flyttning till Vissvass och en stérre batklubb
och TBS kom att splittras i tvd grupper. Resultatet blev att
vissa flyttade till Vissvass medan Uddbyhamnen blev kvar
under Gunnars ledning anda tills den flyttades till varvsomradet
av praktiska skal. Det blev for manga anlaggningar att skota
helt enkelt. Med alderns ratt lamnade Gunnar batlivet fore
flytten och han &r nu bortgangen.

| Gunnars é&lskade Uddbyhamn.
Gunnars Saga 27 i bakgrunden

Tyvérr har jag inte funnit ndgra foton
pa Gunnar Sjéstedt som gick bort fér
nagra ar sedan



KYLLIKKE och REIJO KUJALA

Kyllikke och Reijo tillhér veteranerna i TBS och
har varit riktiga foreddmen. Alltid nar ett handtag
behdvs finns de med och jobbar fér klubben.
Som bryggbas fér brygga 3 i Vissvass under
manga ar har Reijo haft koll pa att allt fungerar
och att brister blir atgdrdade och det mesta goér
han sjalv sa att det sakert skall bli val gjort.

Aven pé varvet har Reijo ingétt i varvsgruppen i
manga ar och dar hjélpt till for att slamkrypare
och annan teknisk utrustning fatt sitt underhall
for att garantera funktion och sékerhet. Givetvis
har han ocksa varit en av de mest engagerade
kran- och slamkryparférarna.

Reijo har sjalv byggt sin Scanner 38, ett riktigt
praktbygge! De deltar flitigt i kappsegling och
klubbens skérgardstraffar.

Nar vi har fest &r alltid Kyllikke tidig med att
anmala sig fér medhjélp vid dukning och
servering - och naturligtvis deltar de med liv och
lust och syns ofta pa dansgolvet. Tillsammans
utgoér de ett féredéme for medlemmar i TBS och
deras entusiasm smittar av sig pa oss andra.

Kyllikke och Reijo i dansens virviar



ROY GRIPSBORN

Roy har haft sitt finger med i det mesta vad galler
teknik i TBS. Han hade en sjalvbyggd Conqubin 38
"Con Grazia” och med familien som beséttning
deltog han i manga kappseglingar arrangerade av
TBS och med stor framgang. Sonen Anders lag
bakom Silvas valkdnda instrumentserie Nexus och
baten var testanlaggning for dessa som idag ar
k&nda som Garmin.

Roy var nagot av tekniskt snille med en konstnérlig
adra. Han ldg bakom bojbatens konstruktion,
mastkranen, pontonfdrflyttningsanordningen vid
slipen, varvets klubbhus och inte minst bassangen
med kaj vid Stordngen. Var férsta mobilkran, Bla
Kranen kallad, hanterades ofta av Roy och hans rdst
hordes Over hela omradet nar han dirigerade
medhjalpare och batagare.

Vid skargardstraffar var Roy initiativtagare till manga
tavlingsgrenar och nér det var fest var Roy och hans
fru Kerstin och efter hennes déd hans andra fru
Marie flitiga dansérer. Deras goda humdér smittade av
sig pa alla. Manga medlemmar har ocksé fatt hjalp
av Roy med installationer och underhall av utrustning
fér Roy fanns alltid till hands och hjalpte till med glatt
sinne.

Roy gick bort i en hjartattack 2017.

Roy i sin Conqubin 38 CON CRAZIA

Con Grazia



Goran Berger

Goran kom in i TBS eftersom han hade batplats vid den
kommunala brygga som vi tog 6ver. Han hade d& en
Joker (foregangare till Balladen). Senare bytte han till en
Maxi 95a.

Redan tidigt kom Géran in i styrelsen och blev
hamnkapten i Vissvass nagra ar. Nar vi planerade varvet
var Géran en av entusiasterna. Utan egen upplaggnings-
plats var manga av oss TBSare hyresgéster vintertid hos
grannen Tyres® Batklubb. Darmed hade vi arbetsplikt
dar. Nar vart varv planerades utnyttiade Goéran och jag
tiden till att se hur de hade ordnat olika saker, som
upptagningsramp, mastkran, elférsdrjning m m. Med en
kratta och spade pa axeln gick vi raskt runt och sag
méalmedvetna ut men gjorde ingen nytta fér TBK. Ogonen
var dock vidéppna och vid s6p in det vi kunde.

Nar sa vart eget varv kom till blev Géran en naturlig
varvschef och han gick in fér uppgiften med stor
entusiasm. Han bildade snart en grupp som fixade
utrustning. Undan fér undan blev utrustningen férnyad
och gick frdn maskinmuseum till en teknik i framkant.
Goran hade valdigt bestdmda asikter och var inte helt latt
att ha att gbéra med men hans ambition kunde man inte
ta miste pa.

Goran led av diabetes och fick smaningom bada benen
amputerade vilket hindrade honom fran att utéva bétliv.
Han flyttade fran Tyresd och avled av sin sjukdom néagra
ar senare men hans minne lever kvar, sérskilt pa varvet.

Goéran Berger som prisutdelare



BRANO

Branislav Vujisec, Brano kallad, kom in i TBS
just som vi fardigstallt ladan som festlokal. Han
hade en gedigen bakgrund inom
restaurangvarlden och blev klubbmastare.
Brano hade bl a varit kédllarmastare pa Riche
under Tore Wretman och var en av hans
narmaste man.

| anslutning till ladan fanns en sambyggd
vedbod. Den inférlivades med ladan och
gjordes till kbk med grillnéll, spis m m. Har
trollade Brano fram en treratters festmaltid for
107 personer - i ett kok pa 2,5 x 4 meter! Och
vilken maltid! Linneservetter och linnedukar och
fint varre.

Pa Branos onskan tillverkade Roy Gripsborn en
stor portabel grillvagn och vid lite enklare fester
serverades hér grillad mat i betydande mangd.
Han stéallde alltid upp &aven vid smaérre
sammankomster som de arliga traffarna for
bryggbasarna och lagade alltid utsokt mat.

Brano hade en motorkryssare i stal men han
tycktes alltid arbeta och tillfallena att ga ut pa
sjon blev farre.



Karl-Erik Kalle Ekholm

Kalle &r en riktig skargardsbo, fodd pa Munsd i Malaren
och har sedan bott pa Ljusterd vid Grinda, Loka vid Mdja,
Skogs6 i Saltsjobaden, Brovaktarstugan i Baggenstéket
och Norrtélje men sedan 1952 i Tyreso.

Redan i Saltsjdbaden hade man en campingbat och sen
blev det lite storre batar, en Solé och en Svand bland
annat. S& smaningom blev den en Olsson 22:a och den
fick plats vid kommunens brygga i Vissvass. Dit kom man
1970 och har sedan legat kvar vid samma brygga, fast
sjélva bryggan ar forstas utbytt.

Ohlsson 22:an var omgiven av tva Tetis-batar, den ena
tillhorig Lage Larsson, och bade Kalles fru Vivi och Kalle
tyckte att det var en trevlig battyp och sa blev det en
Tetis till.

En gang seglade Kalle med Stefan Bergelin i dennes
katamaran till Holland och det var ett dventyr! Det géllde
att inte kantra men undan gick det!

Kalle har gjort mycket fér TBS, férst som bryggbas, sen
som skeppare pa bojbaten Trollet. Han &r suveran pa att
hantera den sa att bojar och stenar hamnar precis dar det
skall vara. Ldgmald och trygg far han oss andra att
utratta just det han vill - annu vid 90 ar!

Det & medlemmar som Kalle som far en klubb av TBS
karaktér att fungeral

Kalle i sin dlskade bojbét Trollet



BO SJOSTRAND

En verklig veteran i TBS ar Bosse Sjéstrand. Férutom allméant
handig och arbetsvilig har han bade erfarenhet fran egen
verkstad och under manga ar som fbrestandare for
Trollbackens IP de ratta kontakterna och de ratta maskinerna.

Nar vi skulle satta upp fartskyltar runt Vissvassfjgrden hade
Bosse naturligtvis tillgang till borrutrustning. Han har varit en
vardefull kraft i varvsganget och bidragit till att var utrustning
fungerat.

Bosse hade i manga ar en Oxeldé 30 som han vardade 6mt.
Tillsammans med hustru Kerstin hade han sitt favoritstélle vid
Skogs6 dar de samlade sina vanner omkring sig. Med alderns
ratt lamnade Bosse bétlivet. Det var synd! Han ar saknad.

Bosse Sjéstrand tillsammans med
ordféranden Claes Léfgren.






Sa hdr vill jag se framtiden i Trollbéckens Batsdllskap...

Férst och frimst sG mdste man ju reflektera 6ver de 50 dr
som klubben funnits till och som vi tillsammans bade nya
och gamla medlemmar kan reflektera 6ver i denna fina
Jubileumsbok. Ett gediget arbete utfért av ett stort antal
medlemmar i olika roller som pa sin fritid velat ge det lite
extra for att bidra till en trevlig samlingsplats for idag drygt
600 medlemmair.

Att vi alla behéver engagera oss i denna typ av idéella
féreningar dr nédvdndigt fér att bibehdlla klubbkédnslan och
skéta det mesta med vara gemensamma insatser. Inom
klubben har vi de flesta av de kompetenser vi behéver, bade
teoretiska och praktiska vilket bidrar till en mycket
kostnadseffektiv verksamhet. Vi har ddremot alla évriga
intressen som konkurrerar, inte bara med det aktiva batlivet
under sommaren utan dven under den “trdkiga” tiden ndr
ovrigt klubbarbete mdste ske. Vi dr en stor organisation med
hamnverksamhet, vinterférvaring och maskiner som bara
madste fungera.

TBS dr den storsta batklubben i Tyres6 kommun och bland
de storre i Stockholms ldn. Det stdéiller krav och férvéintningar
pd vdra olika verksamhetsomrdaden, frdn Ungdoms-
verksamhet, Onsdagsseglingar, Klubbverksamhet med
utbildning till ansvar fér Hamn och Upptagning. Alla som tar
detta ansvar och driver var batklubb gér det for att vi alla
skall trivas och kunna njuta av bdtlivet till rimliga kostnader.

Nu ndir vi fyller 50 ar sa har vi under det sista dret lagt ner
en stor mdngd arbete pad att fa till ett “Tillstand fér vatten-
verksamhet” da detta dr ett krav pd var storlek av

verksamhet for att séikra miljékonsekvenser i samrad med
vdra 6nskemdl om sdker hamn och vara grannar. Med detta
tillstand kombinerat med ett nytt 25-drigt arrendeavtal med
Tyres6 Kommun har vi nu lagt grunden fér dGtminstone
ytterligare 25 ar. Vi skall nu férséka anpassa var verksamhet
till nya bdtintressen som vdxer fram bland vdr ndsta
generation for att sdkra datervéixten i batklubben och ge oss
alla en trygg och trevlig plats att utga ifrdn i vara sjébliv.
Oavsett var man dr i livets olika perioder sa skall batklubben
vara en plats for hela familjen fér rekreation och vila under
trevliga former.

I var omvdrld diskuteras manga miljéfragor som innebdr att
fler och fler sannolikt kommer att omvdrdera t.ex.
utlandsresor till forman for det lokala batlivet. Hér kan vi
férvinta oss en ny trend mot miljévinlig segling samt
eldrivna motorbdtar likt trenden vi ser bland elbilar. Detta
kommer sannolikt att 6ka trycket pad tillgdng till batplatser
med bra miljétdnk vilket vi har férberett oss féor med ny
elanléggning och sdker hamn i Vissvass.

Som ordférande i TBS tillsammans med Styrelse och vdra
verksamheter arbetar vi aktivt for att méta denna framtid i
samrdd med bl.a. Tyres6 Kommun, Ldnsstyrelsen, grannar
och Naturreservat. Vi arbetar dret runt for att TBS skall vara
den trevligaste och tryggaste bdtklubben ddr vi engagerar
oss, delar med oss av erfarenheter och sprider glddje.
Tillsammans med alla medlemmar ser jag fram emot de
kommande Gren med tillférsikt.

Leif R Johansson



MITT TBS

Som forfattare till jubileumsboken kan jag ju inte lata bli
att beratta hur jag sjalv upplevt mitt medlemskap. Jag
kom in tidigt, troligen redan 1972, da var son blev med
bat, en campingbat i trd. Redan efter ett ar ersattes den
med en Pettersonbat som jag renoverade en sommar
pa Tyresd Batvarv vid Strand. Den 6vertogs efter nagra
ar av var son och da képte jag en Relanderkryssare i tra,
en vacker bat byggd 1941 pa Abo Béatvarv.

1984 blev Christina min och vi fadrdades 6éver 50 000
sjomil innan vi efter 24 sdsonger gick skilda vagar. Det
var en underbar bat, en yawl pa drygt 11 meter byggd
pa Notesunds Varv (nuvarande Vindd Marin) av Christoff
Rassy som arbetade dar da.

| Uddbyklubben blev jag kass6ér och nér jag flyttade till
Vissvass blev jag vice hamnkapten och sdkerhetschef
under Goran Berger ett par ar innan jag blev ordférande
1982.

1990 hade vi just salt vart féretag och jag var sysslolos.
Kare Frand var hamnkapten i Vissvass och hade bytt
jobb och kunde omdgjligt ta sig den tid som behdvdes
for att administrera hamnen. "Kan du hitta ndgon som
tar 6ver under pagaende mandatperiod?” Det kunde
jag! Jag kandiderade sjalv och det var mina finaste ar i
TBS nér jag blev hamnkapten for de féljande 13 aren.
Jag fick férmanen att bygga ut hamnen genom
”strandrensning”, som framgar av annat avsnitt, och
inreda ladan, skapa parkering bakom last bom, bygga
bastu och bojbat och mycket mer. Valdigt inspirerande
och roligt och det gav fin kontakt med medlemmarna
under alla arbetsplikter.

Omstandigheterna tvingade mig att skiljas fran Christina
2008 och ett antal batlésa ar blev foljden men jag har
annu hopp om att &n en gang bli batdgare och fa plats i
Vissvasshamnen.

Pa sista tiden har avsaknaden av batlivet blivit sarskilt
pataglig och jag tog d& chansen att vara med om att
aterstarta Skrovmalet, gatukdket pa varvet. Sa roligt det
var att traffa gamla batvanner och att arbeta fér klubben
igen. Da kandes inte de 93 aren s tunga langre!



TBS ordfdéranden

under de gangna 50 aren. Har ser vi dem allesammans:

1970-1974 Allan Eriksson
1975-1981 Stig Dahlqvist
1982-1990 Gunnar Berndtson

1991-1998 Jan Lundberg

1999-2003 Claes Lofgren
2004-2007 Lennart Lundgren
2008-2008 Clas Lofgren
2009-2017 Bjorn Andersson

2018 - Leif R Johansson















Sa héar sdg TBS férsta vimpel ut. Nagon vimpel
har jag inte hittat men det hér &r ett skannat
mdssmérke.





